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Automobile, remarkably notable for the following characteristics, considered separately or in 
combination: 

A. The vehicle consists of a medial axle uniquely supported by two power wheels and then a 
principle wheel in the front and another principle wheel in the back, the four wheels positioned 
in a diamond shape; 

B. A chassis is suspended from the medial axle and presents in the front a bent arm at which 
is articulated the front stub axle and in the back a like bent arm at which is articulated the stub 
axle of the back wheel; 

C. The motor and the gear case supported by the chassis hit at the medial axle; 

D. The motor is mounted to the back of the chassis, the passenger seats are positioned 
towards the middle of the chassis and at the front of the car is the compartment for storage; 

E. A tapered body which allows for more narrow shapes at the front and end envelopes the 
chassis; 

F. The direction addresses simultaneously the front and back wheels, which determine the 
movements of the steering lock in an opposite sense; 

G. A set of guide wires for direction exercises simultaneously a traction on one of the 
directional wheels and a force on the other directional wheel and vice versa. 
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Lea vehicuks actuels k quatre roues com- 
porten- deux- roues avant et deux roues 
arrive definissant un rectangle que la car- 
rosserie doit plus ou moins epouser. Ainsi, 
5 toutes lef tentatives de realiser des carrdsse- 
ries aerodyntfniiques orit 6choue* dans une 
grande mesuredu f ait que. le vehicule rectan- 
gulaire ne peut e'-ve profile que dans le plan 
vertical soit « en aile d' avion » en pr&en- 
0 tant une portance positive genante et en 
offrant une grande resistance a Tavancement. 

La'presente invenlion remgdie k ces incon- 
ve'nients en creant un vehicule automobile 
pouvant etre realist avec une grande finesse 
l5 aerodynamique, sous une forme fuselee au 
maximum et dans tous les plans et qui pos- 
secle une facilite devolution en courbe tr&s 
superieure a ceile des vehicules actuels. 
Un vehicule conforme ii. Pinven'ion est 
90 notamment caract€ris6 eh ce qu'il compoite 
un essieu median unitfue supports par deux 
roues mo trices, puis une roue directrice a 
Tavant et une roue directrice k Parrigre, les 
quatre roues Otant disposers en iosange. 
5 Suivant une forme de realisation, l e mo- 
teur est monte a I'arriSre du chassis, les 
sieges -des paesagers sont disposes vers le mi- 
lieu de ce chassis et Tavant de la voiture 
est ag&ncS en coffre k bagages. „ 
0 ^invention s'e*tend d'ailleurs 1 de nom- 
breuses autres caractexistiques qui ressor- 
rent de la description dltaillee qui suit, - 



Une forme de realisation d'un velucule 
automobile conforme k I'invention est repre- 
sentee, a titre d'exemple, Bur le dessin 35 
annexed 

>Xa fig. 1 eit un plan du chassis du vehi- 
cule. 

. La fig. 2 est une elevation laterale du 
veliieule carrosse. ho 

La "fig. 3 est une. elevation de face du 
m§me vehicule. 

La fig. A est un plan de Pinter ieur du 
velicule, la carrosserie n'gtant indiquee que 
par son contour. ...-45 

Un vehicule conforme k ^invention com- 
porte un essieu unique place au milieu du 
vehicule. Cet essieu est supporte par deux 
roues 2 et 3.. Dans I'exemple represented un 
chassis comportant deux longerons 4 et 5 -e: 5o 
deux traveraes d'extremite* 6 et 7 est sus- 
pendu k I'essieu 1. 

A son extremity avant, le chassis com- 
porte un bras S k I'extremire* duquel est 
montee une roue 9. A son extremity arriere, 55 
le chassis presente egalement un bras 10 a 
I'extremitg duquel est montee une roue 11. • 
Les roues avant et arriere son' montees sur 
des fusees articnlges aux extremites dee 
brae 8 et 10 respectivement. Ces fusees sont 60 
reiiees par des bielles 12 et 13, commandoes 
par le mlcanisme de direction .14 placeman 
bas de la colonne 15. 
Le moteur 1& et la boI l e de vitesse 17 
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sont de preference disposes 5, 1* arriere et 
sont relife par un arbre 18 au differentiel 19 
entrainant les deux roues motrices 2 et 3. 
Le vehicule n'est done ni a traction avanf, 
5 iii a poussee arriere, mais est caracterise par 
tine pouBsee centrale qui assure les meil- 
leures conditions de propulsion. 

Leg sieges, tels que banquettes 20, 21, 
sont places vers le milieu du vehicule. 

io L'avant 22 peut gfre agence en coffre &, 
bagages. De cette fagon, la charge, princi- 
palement supports par I'essieu unique me- 
dian moteur 1, se trouve repartie sensible- 
ment de part et d'autre de ce^ essieu, quel 

i5 que soit le nombre de passagers se trouvant 
a bord . 

La disposition des quatre roues selon 
I'invention permet de realiser une carrosserie 
extremement f usd€e ayant d'excellentes qua- 

ao lites aerodynamiques, telle que celle repre- 
sents en 23 aux fig. 2 et 3.. 

En outre, lee roues avant et arriere seule- 
ment directrices participant toutes deux i la 
direction du v&iicule, ce qui permet a celui- 

a5 ci de tournor avec un angle de braquage * 
suivant un rayon de giration I-C, qui est 
proportionnel au demi-^mpattement du vSri- 
cule, alors que dans un vehicule ordinaire le 
rayon de giration est proportionnel & Vera- 

3o pattement total 

En outre, ft'ant donnS que le centre de 
giration est situS sur 1'essieu mldian unique 
et que Savant et Farrifere du vehicule affee- 
tent des formes fuyantes, il est possible 

35 d'effeetuer un depart en courbe, tant en 
marche avant qu'en marche arri&re, ce qui 
permet au vShicule de se detacher f adlement 
quand il est rangg le long d'un trottoir ou 
d'un mur 24. * 

4o La timonerie de direction est evidemment 
rgalisee de f agon que les deux roues direc- 
• trices 9 et 11 tournent simultangment en, 
sens contraire. Par exemple, pour virer & 
gauche, la roue avant 9 est braqufo a gau- 

45 che, tandis que la roue arrifcre 11 est braquSe 
a droite. A cet effet, le mScanisme du boitier 
de direction 14 peut attaquer une tringlerie 
qui tire la bidle de direction de la roue 9 
quand elle pousse la timonerie de direction 

5o de la roue 11 et vice^versa. 

Bien que, dans un vehicule a paesagers, 
la disposition du moteur 1 TarriSre, telle 



que representee, soit preferable, 1'invention 
n'est pas limitee & cette disposition, car le 
moteur pourrait aussi bien- etre place a 55 
l'avant ou pres de 1'essieu median, notam- 
ment dans le cas de vehicules utilitaires. 

Le vehicule conforme ^ ^invention peut 
etre egalement rlalis€ sans chassis, c'est- 
a-dire avec une coque, supports par 1'essieu 6o 
median, cette coque presentant 8. ses deux 
extreraites des dispositifs quelconques aux- 
quels sont articul&s la roue avant et la roue 
arriSre. 

Eya lieu d'observer que la disposition 65 
du chassis ou de la coque et -des roues permet 
leur inclusion dans une carrosserie profile 
dans tous les plans, qui ne comporte ni ailes, 
ni aspgrites; en outre, toutes les sections 
suivant des plans longitudinaux pr&entent jo 
des lignes aSrodynamiquement puree, alors 
que dans les vehicules actuellement dits a€ro- 
dynamiques, le profilage est settlement 
assur6 dans la section verticale dont ie 
coefficient de resistance longitudinals est 7 5 
elevl 

Vehicule automobile, remarquable notam- 
ment par les caracteristiques suivantes, con- 
siderees sgparSment ou w combinaison : 80 

<l Le vehicule comporte un eseieu median 
unique supports par deux roues motrices, 
puis une roue diiectrice It l'avant et une 
roue directrice 4 I'arri&re, les quatre roues 
6tant disposes en losange; 85 

b. Un chassis est suspendu & 1'esBieu me- 
dian et pr&ente Jl l'avant un bras coudS 
auquel est articul€e la fus6e de la roue avant 
et 1 I'arriere un bras ooudS analogue auquel 
est artieulSe la fus6e de la roue arri&re; 90 

c. Le moteur et la boite de vitesse sup- 
ports par le chassis atfcaquant I'essieu me- 
dian; 

d. Le moteur est mont6 & I'arri&re du 
chassis, les fcieges des passagers sont disposes §5 
vers le milieu de ce chfisas et l'avant de 
voiture est agencS en cofiEre & bagages; 

e. Une carrosserie fusdfie afifectant des 
formes fuyantes 4 l'avant et.k I'arriSwi eaive- 
loppe Fensemhle du ch&ssiB ; 100 

/. La direction attaque simultangment les 
roues avant et arri&re, auxqudles die in> 



prime des lnouvemenfe de braquage de sens 
contraire; . - 

g. Une tringlerie de direction exerce 



siraultanement une traction srur rune des 
roues directrices et une poussee sur Fautre 
roue directrice et vicwersa. 
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